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前  言

  本文件按照GB/T1.1—2020《标准化工作导则 第1部分:标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。
本文件代替GB/T23919—2009《三轮汽车和低速货车 减振器》,与GB/T23919—2009相比,除

结构调整和编辑性改动外,主要技术变化如下:
———更改了适用的产品范围(见第1章,2009年版的第1章);
———更改了减振器的结构和尺寸(见第4章,2009年版的第4章);
———删除了减振器镀铬层的要求(见2009年版的5.4);
———更改了减振器的清洁度要求(见5.6,2009年版的5.7);
———更改了前减振器总成的承载质量、弹簧刚度及阻尼力要求和筒式减振器的额定复原阻力与额

定压缩阻力要求(见5.9,2009年版的5.11);
———增加了清洁度试验方法(见6.2);
———增加了环境温度对阻力影响的试验方法(见6.4.6);
———更改了前减振器垂直弯曲刚度及垂直弯曲强度后备系数试验方法(见6.8.3,2009年版的

6.2.3)。
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三轮汽车 减振器

1 范围

本文件规定了三轮汽车减振器的结构尺寸,技术要求,检验规则,标志、包装、运输及贮存,描述了相

应的试验方法。
本文件适用于三轮汽车用减振器(含前减振器及其总成、筒式减振器)的设计、制造和检验检测。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中,注日期的引用文

件,仅该日期对应的版本适用于本文件;不注日期的引用文件,其最新版本(包括所有的修改单)适用于

本文件。

GB/T1239.2—2009 冷卷圆柱螺旋弹簧技术条件 第2部分:压缩弹簧

GB/T2828.1 计数抽样检验程序 第1部分:按接收质量限(AQL)检索的逐批检验抽样计划

GB/T16947 螺旋弹簧疲劳试验规范 
JB/T5673—2015 农林拖拉机及机具 涂漆 通用技术条件

JB/T13513 低速汽车用筒式减振器台架试验方法

3 术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

3.1
示功图 indicatorcard
减振器阻力P 与活塞运动位移S 的关系曲线。

3.2
速度特性 dampingforce-velocitycurve
减振器阻力P 与活塞运动速度v 的关系。

3.3
耐久性 durability
减振器阻力P 与循环次数n 的关系。

3.4
前减振器总成 frontshockabsorber
位于三轮汽车车架和前车轮之间,缓和并衰减由地面引起的冲击和振动,同时承受和传递作用在车

轮和车架之间的各种力和转矩的装置(部件)。

3.5
前减振器 frontvehiclesdamper
前减振器总成中除去缓冲弹簧后的部分。
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